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UN RALIU EXTREM DE SOLICITANT
PENTRU BCR LEASING RALLY TEAM

Danube Delta Rally, CNRD 2014 —Danube Delta Rally s-a dovedit o etapa mai dificila decat se
anticipa, echipajele BCR Leasing Rally Team fiind ocolite de sansa in mai multe randuri. Chiar
daca au avut un ritm constant bun, suprafata noroioasa si alunecoasa a probelor ,,le-a dat mult de
furca”; mai intai o rasucire a lui Adrian Teslovan, apoi o pana dificila la Fiesta R5 pilotata de
Edwin Keleti, un parc de service 1n care diferentialul masinii lui Gergo Szabo a fost schimbat la
limita si o serie de accidentari pe probe au condus in final la abandonul a doua echipaje si la
clasarea sub potential a celorlalte doua.

Chiar si in aceste conditii, BCR Leasing Rally Team incheie Danube Delta Rally pe cea de a
treia treapta a podiumului la Echipe, ocupand in final locul al doilea Tn clasamentul cumulat
dupa trei etape. ,.4 fost un raliu extrem de dificil si de solicitant atdt pentru echipajele noastre,
cat §i pentru echipa tehnica care a avut mult de lucru la Tulcea. Speram ca am invatat tot ceea
ce se putea din greselile pe care le-am facut aici si ca nu ne vom mai intdalni cu aceste situatii pe
viitor. Mergem mai departe cu aceeasi ambitie si cu dorinta de a ne clasa pe prima treapta a
podiumului. Vrem sa ne luam revansa la Cluj, totul este posibil!” — Alexandru Pitigoi, Director
General Colina Motorsport.

Danube Delta Rally a fost o reald piatra de incercare pentru Edwin Keleti si Botond
Csomortani care, desi au inregistrat timpi buni pe probe, au incheiat competitia abia pe locul 12
in clasamentul general si pe 5 la clasa 2: “Plecam de la Tulcea cu un ochi care rade si unul care
plange. Dupa succesul de la Arad ne doream mult sa confirmam forma bund si, eu zic, ca am
reugit! Am fost foarte rapizi pe probe si fara pana de cauciuc de pe PS4 am fi fost in batalie
stransa la TOP 3! De aici §i ochiul care rade! Cel care pldnge e declansat de pana de cauciuc
si, implicit, iegirea din orice lupta pentru un loc in fata... Datorita unor prezoane
“recalcitrante” am pierdut 12 minute, echivalentul a doud... eternitati in lumea sportului
nostru... In conditii dificile, cu ploaie si noroi, probele au ramas superbe si lupta a fost
crdncend. Ritmul a fost foarte ridicat si orice ezitare te-ar fi aruncat multe locuri in spate!

Suntem foarte fericiti ca ne intelegem foarte bine cu masina si, dupa ce vom reusi sa exploatam
capacitatile de franare ale acesteia, vom fi si mai rapizi! Le mulfumim mult partenerilor care ne
sustin si va asteptam la Cluj la sfarsitul lunii iunie pentru un raliu foarte spectaculos!" — a
declarat Edwin Keleti.



Chiar daca au depus toate eforturile pentru a reedita performanta de anul trecut, cand au castigat
aceasta etapa, Gergo Szabo si Karoly Borbely au fost urmariti de nesansa la Tulcea: “Un raliu
cu ghinion pentru noi, din pdcate. Ne bucurd foarte mult ritmul pe care l-am avut pe probe si ca
am putut sa ne batem de la egal la egal cu cele mai bune echipaje, in conditiile in care am
concurat pe o masind inferioara modelelor R5 si S2000. A fost un raliu pe care I-am parcurs ,,cu
sufletul la gura”, am trdit intens fiecare kilometru, cu emotii din cauza conditiilor meteo dificile.
As vrea sa felicit echipa de mecanici de la Colina Motorsport care a reugit sa schimbe
diferentialul in doar 14 min. si 10 sec. intr-un service de 15 minute. Atmosfera in cadrul echipei
este exceptionala, ii simtim pe toti aldaturi de noi, ceee ce ne da incredere in momentele dificile §i
ne ajuta foarte mult sa mergem mai departe.

La Cluj vom concura cu o Skoda Fabia S2000 cu care am avut rezultate foarte bune anul trecut
la cele doud etape la care am participat cu aceastd magind si vom miza pe cartea atacului. In
saptamana premergatoare raliului vom face §i o sesiune de teste cu aceasta masind, ca sd ne
reobigsnuim cu ea.” — a declarat Gergo Szabo cu optimism.

Sorin Badea si Florin Dorca au luat startul cu dorinta de a castiga, din nou, la clasa, astfel ca au
abordat curajos probele speciale, in ciuda conditiilor dificile de concurs. Din pacate, evolutia lor
la Tulcea s-a incheiat cu al doilea abandon din acest sezon, dupa ce planetara dreapta spate a
Mitsubishiului Evo VII s-a rupt Th urma unui lovituri pe probe, ceea ce a condus, inevitabil, la
ruperea si celei de a doua planetare de pe partea stanga: “Raliul de la Tulcea a fost un eveniment
automobilistic major din perspectiva succesului organizarii si a suportului oferit de Autoritatile
Locale ale Minicipiului si Judetului Tulcea. Din pdacate, vremea nefavorabila a facut “viata
grea” atat sportivilor cat §i spectatorilor pe parcursul celor douda zile de concurs, cu toate
acestea insd s-a mers foarte tare pe probele speciale absolut superbe inca de la inceputul
raliului §i pana la ultimii metri de Proba Speciala, ceea ce, in mod evident, releva nivelul tot mai
Tnalt al Campionatului de Raliuri al Romaniei.

Echipajul nostru a avut o evolutie marcata de cdteva greseli in prima zi de concurs care ne-au
costat aproximativ 55 de secunde pierdute stupid in startul PS2 gi PS5 — ca urmare a opririi
motorului, ceea ce ne-a clasat doar pe pozitia a doua la Clasa 11 la sfarsitul primei zile. Pentru
a confirma ca “ceea ce incepe prost se termind si mai prost”, in debutul celei de-a doua zile de
concurs, desi am inceput intr-un ritm excelent, in urma unei iegiri in decor pe PS6 - Babadag am
avariat partea dreapta spate a maginii de concurs. Cu toate acestea, am mentinut ritmul si, pe
proba speciala urmatoare, PS7 — Eoliene 1, am realizat un timp foarte bun, al saptelea timp in
ierarhia generala a raliului.

Pe penultima proba a raliului, PS9 — Eoliene 2, fiind determinati sa castigam clasa 11 si un loc
n top 10 general al raliului, am pornit din nou intr-un ritm foarte bun care, din pdcate, a fost
brusc intrerupt de o serie de defectiuni in sistemul de transmisie a maginii, probabil ca o
consecinta a iegirii in décor de pe PS6 — fiind obligati la abandon.

Regretam mult ca echipajul nostru a ratat aceasta oportunitate majora de a puncta consistent
pentru echipa BCR LEASING RALLY TEAM, dupa o evolutie pe care o consideram bund,
regretam de asemenea abandonul coechipierilor nostri G.Szabo / K.Borbely §i nefericita pana de
cauciuc care i-a privat pe E.Keleti/B.Csomortani de ocuparea unui loc pe podiumul general al
raliului.



In mod cert, atdt noi cdt si echipa COLINA MOTORSPORT vom depune eforturi suplimentare
care sd ne permita o abordare agresiva si consistentd la urmatoarea etapa, Transilvania Rally,
care va avea loc la Cluj peste 3 saptamani, multumim tuturor partenerilor care ne sustin §i
familiilor noastre care ne sunt alaturi de fiecare data” a declarat Sorin Badea.

Obiectivul celui de al patrulea echipaj BCR Leasing Rally Team la Danube Delta Rally a fost sa
isi pastreze pozitia in clasamentul Cupei Dacia, fara a-si asuma riscuri inutile. Cu toate

acestea, Adrian Teslovan si Cseh Vajk Imre sperau intr-o clasare pe podium dar, din pacate, au
Tnceput etapa mult prea precauti, pierzand prea mult timp cu acomodarea la conditiile de
concurs:

“A fost un weekend plin de adrenalina la Tulcea, ne bucuram ca am reusit sa terminam si aceasta
etapa. Dupa o greseala pe PS1 si o evolutie mai rezervata pe PS2, am pierdut timp pretios si am
fost nevoiti sd Incepem sa recuperam aceste secunde dar, din pacate, nu am reusit in totalitate;
am terminat la 2.4 secunde de locul 3 in Cupa Dacia. Ne pare rau de colegii nostri - Sorin/Florin,
Gergo/Karcsi, Edi/Boti - care au avut niste evolutii absolut spectaculoase, dar din pacate, au
Tntdmpinat diverse probleme pe parcursul etapei. Ne-am simtit foarte bine la Tulcea, nu putem sa
nu remarcam implicarea totald a organizatorului. dar din pacate vremea nu a fost prietenoasa nici
Cu spectatorii, nici cu noi. Asteptam cu nerabdare etapa de la Cluj unde speram sa reusim un
rezultat mai bun.” — a declarat Adrian Teslovan, care ramane lider in Cupa Dacia dupa trei
etape.

In calendarul Campionatului National de Raliuri urmeaza Transilvania Rally, care va avea loc in
perioada 20-21 mai la Cluj si se va desfasura pe asfalt. Transilvania Rally va include 12 probe
speciale desfasurate pe parcursul a 123 km. (461.1 km. incluzand si etapele de legatura), fiind
cotat cu un coeficient de 1.




